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1 DELTA-Mehrzugbetrieb, was ist das?

7um Betrieb einer Modellbahnanlage wurde bis-
her ein Transformator an die Gleise angeschlos-
sen. an dem dann die Fahrspannung und damit
die Geschwindigkeit der Lokomotive eingestellt
wurde. Befanden sich zwei Lokomotiven auf den
Schienen, so fuhren beide stets mit der gleichen
Geschwindigkeit. Auch eine Anderung der Fahrt-
richtung wurde immer von beiden Lokomotiven

gleichzeitig ausgefuhrt.

Ein vorbildgerechter Betrieb, bei dem sich jedes
Fahrzeug mit seiner eigenen Geschwindigkeit
und Fahrtrichtung bewegt, war nur durch eine
elektrische Aufteilung der Anlage in verschiede-
ne Abschnitte mdglich, die je nach Bedartf ein-
oder ausgeschaltet, oder gar Uber verschiedene
Transformatoren getrennt versorgt wurden.

Mit dem DELTA-System ist es nun mdglich, bis
zu funf Lokomotiven, die mit dem DELTA-Modul
ausgerustet sind, unabh&ngig voneinander in
ihrer Geschwindigkeit und Fahrtrichtung zu
steuern. Wahrend bisher Giber Schalter ein Gleis-
abschnitt zur Steuerung am Fahrtransformator
ausgewahlt wurde, erlaubt das Steuergerat
DELTA-Control nun die Auswahl der Lokomotive
- gleichgliltig an welcher Stelle der Anlage und
auf welchem Gleis sie sich befindet.

Das Gerét Ubertragt die Einstellung des Fahrtra-
fos an das DELTA-Modul in der ausgewahlten
Lokomotive. Auch mehrere Fahrzeuge kénnen
sich dadurch gleichzeitig mit unterschiedlichen
Geschwindigkeiten auf der Anlage bewegen,
wobei keine elektrischen Trennstellen mehr er-
forderlich sind und ein einziger GleisanschluB
ausreicht!

Das DELTA-System wurde in der Bedienungs-
fUhrung und in den Mdéglichkeiten auf die Gege-
benheiten bei kleinen bis mittleren Anlagen ab-
gestimmt. Bei steigenden Ansprichen kann je-
derzeit problemlos auf das Marklin Digital-Sy-
stem Ubergegangen werden, ohne daB die Lo-
komotiven mit einem Digital-Decoder nachgeru-
stet werden mussen.



2. AnschluB des DELTA-Control

Fast jeder Marklin Fahrtransformator ist zur Ver-
sorgung und Steuerung einer DELTA-Anlage
geeignet, Ausnahmen bilden die Gleichstrom-
fahrgerate fir mini-club, die elektronischen

Fahrregler 6600 und 6699 sowie das ALPHA
Akku-Fahrgerat 6710.

Die maximale Leistungsabgabe des DELTA-
Control betragt 30 VA, dadurch wird z. B. der
Transformator 6647 optimal genutzt. Auch Fahr-
transformatoren mit geringerer Leistung (Anga-
be auf dem Typenschild) kénnen eingesetzt
werden, es ist dann aber mit Einschrankungen

beim gleichzeitigen Betrieb mehrerer Zlige zu
rechnen.

Die_,'- AnschluBkabel des DELTA-Control werden
bei ausgeschaltetem Trafo mit den gleichfarbi-
gen Anschliissen des Fahrtransformators (je
nach Modell als Klemme oder Buchse ausge-
fihrt) verbunden (Abb. 1):

— braune Leitung an AnschluBB 0

-rote  Leitung an AnschluR B

- gelbe Leitung an AnschiuB L

Bei Trgnsformatoren mit AnschluBbuchsen KON-

nen die beiliegenden Stecker zum AnschluB der
Leitungen verwendet werden
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Keinesfalls diirfen zur Versorgung des
DELTA-Control mehrere Transformatoren
gleichzeitig oder ein Transformator mit einer

hoheren Leistung als 32 VA angeschlossen
werden!

Die roten und braunen Kabel vom AnschluBgleis
werden nun mit der roten (B) und braunen (0)
Buchse an der Riickseite des DELTA-Control

verbunden, die benétigten Stecker liegen dem
Gleisstlick bei.

Als AnschluBgleis diirfen nur die Versionen
ohne Entstérkondensator eingesetzt werden.
also die Artikel 5111 oder 5103 aus dem M-

Gleis-Sortiment sowie 2290 aus dem K-Gleis-
Sortiment.

Ist bereits ein AnschluBgleis vom Typ 5131
(M-Gleis) oder 2292 (K-Gleis) vorhanden oder
soll eine bestehende, bisher konventionell be-
triebene Anlage auf DELTA-Betrieb umgerustet
werden, so sind aus allen AnschluBgleisen die
Entstérkondensatoren zu entfernen!



3 Bedienung des DELTA-Control

Die Bedienung des DELTA Mehrzug-Systems
ist so einfach, daB sie sich in einem Satz zu-
sammenfassen laBt:

Am DELTA-Control wird die Lokomotive aus-
gewahlt, die mit dem Fahrtrafo gesteuert
werden soll.

Im ersten Teil dieser Anleitung wurde bereits
erwahnt, daB das DELTA-Control die Stellung
des Trafo-Fahrreglers zum DELTA-Modul in der
DELTA-Lokomotive tbertragt. Um die Fahrzeuge
einzeln erreichen zu kénnen, ist jeder Empféan-
ger auf seine eigene ,,Adresse” eingestellt. Diese
Adresse kann man sich etwa wie eine Telefon-
nummer vorstellen: Unter jeder Nummer (Adres-
se) ist immer nur ein bestimmter Teillnehmer
(Lokomotive) zu erreichen. Befinden sich meh-
rere Lokomotiven mit gleicher Adresse auf dem
Gleis, so empfangen alle die gleichen Informa-
tionen und fahren daher gleich schnell, wech-
seln gemeinsam die Fahrtrichtung usw.

Im DELTA-System sind vier Adressen den ver-
schiedenen Fahrzeugtypen zugeordnet.

DELTA-Adresse Fahrzeugtyp
1 Dampflokomotive
2 Diesellokomotive
3 Triebwagen
4 Elektrolokomotive

Bei den Marklin Universal-Lokomotiven gibt es bei
dem eingebauten DELTA-Modul zwei Versionen.
Die eingestellte Adresse der Lokomotive entneh-
men Sie der Lokanleitung. Bei dem DELTA-Modul
mit Codierschalter muB fir den Betrieb mit dem
DELTA-Control zuerst eine der vier moglichen
DELTA-Adressen eingestellt werden.

Die meisten sonstigen konventionellen Lokomo-
tiven (auch bereits vorhandene) kénnen mit dem
DELTA-Modul 6603 nachgeristet werden, der
Marklin Digital-Fachhandler hilft mit Beratung
und Umbau gerne weiter.

Angewahlt ist beim DELTA-Control immer der
Loktyp, auf den die Spitze des Drehknopfes
zeigt. Bei Einstellung auf die auBeren Positionen
des Drehschalters (,STOP“~-Symbole und Ziffer
,0%) befindet sich das Gerét in dem Zustand
,Nothalt“. Die Spannungsversorgung am Gleis-
ausgang ist dabei abgeschaltet, so daB alle



L okomotiven sofort anhalten. Wenn wahrend
des Betriebes eine Kollisionsgefahr mehrerer
Fahrzeuge erkennbar wird, kann ein Zusam-
menstoB durch eine einfache Drehung des
Schalters auf das nachstgelegene ,STOP"-
Symbol verhindert werden.

Gesteuert wird die jeweils angewéahlte Lok wie
bisher GUber den Fahrregler am Transformator,
auch die Umschaltung der Fahrtrichtung erfolgt
wie gewohnt durch eine Drehung des Fahrreg-
lers nach links tber die Stellung ,,0“ hinaus.

Wird am DELTA-Control ein anderer Loktyp an-
gewahlt, so fahrt die bisher angewéhlte Lok mit
Inrer zuletzt eingestellten Geschwindigkeit weiter.

Beim Umschalten auf einen anderen Loktyp wird
die Stellung des Fahrreglers erst nach einer
kurzen Verzégerung (ca. 2 Sekunden) Ubernom-
men. Dadurch ist es zum Beispiel moglich, von
der Dampflok auf den Triebwagen umzuschal-
ten, ohne daB die dazwischenliegende Diesellok
In ihren Fahrinformationen geandert wird. Weiter-
hin kann die Stellung des Fahrreglers wahrend
der ,Umschaltzeit an die aktuelle Geschwindig-

Keit der neu angewahlten Loktype angepaBt
werden,
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Beispiel:
Von einer fahrenden Diesellok soll auf eine ste-
hende Elektrolok umgeschaltet werden.

— Der Wahlschalter am DELTA-Control wird
zunachst von dem Symbol ,Diesellok” (Adres-
se 2) auf das Symbol ,Elektrolok” (Adresse 4)
gedreht.

— Sofort nach der Umschaltung (innerhalb von
ca. 2 Sekunden) wird der Fahrregler am
Transformator in Stellung ,,0“ gebracht.

Jetzt fahrt die Diesellok mit der vorherigen Ge-
schwindigkeit weiter, wahrend die Elektrolok
steht und nun ihrerseits mit dem Fahrregler ge-
steuert werden kann.

Ware der Fahrregler vor der Umschaltung auf
den neuen Loktyp in Stellung ,,0“ gedreht wor-
den, so héatte die Diesellok angehalten. Bleibt die
Stellung des Fahrreglers wahrend der Um-
schaltzeit dagegen unveréandert, wiirde die Elek-
trolok nach ca. 2 Sekunden mit der gleichen
Geschwindigkeit wie die Diesellok fahren, da
diese Geschwindigkeit noch am Fahrregler ein-
gestellt ist.



4. Allgemeine Hinweise zum Betrieb

Das Steuergerat DELTA-Control ist gegen Uber-
lastung und Kurzschlisse am Gleis durch einen
Thermoschalter geschutzt, der beim Auftreten
eines Storfalles die Stromzufuhr zum Gleis un-
terbricht und sich nach einer gewissen Zeit
automatisch wieder einschaltet.

Diese Zeitspanne ist abhangig von der Geréate-
und Umgebungstemperatur und kann in ihrer
Lange von wenigen Sekunden (beim vorherigen
Betrieb einer einzelnen Lok) bis zu einer Minute
(beim gleichzeitigen Betrieb mehrerer Fahrzeu-
ge) variieren.

Die maximale Ausgangsleistung der DELTA
Control reicht zum gleichzeitigen Fahren von
bis zu 5 Lokomotiven nicht aus, wenn weitere
Verbraucher (Weichen, Beleuchtung) an die
DELTA Control oder an den Versorgungstrafo
der DELTA Control angeschlossen sind oder
die eingesetzten Lokomotiven einen erhéhten
Leistungsbedarf (aufwendige Beleuchtung,
Rauchgenerator, Gerauschmodul etc.) besitzen.
Bedenken Sie bitte auch, daB beleuchtete Per-
sonenwagen einen sehr hohen Leistungsbedart
desitzen und die Anzahl der gleichzeitig fahren-
den Loks begrenzt.

Da in der Praxis meist nicht alle 4 bis 5 Loks
gleichzeitig fahren, reicht die maximale Aus-
gangsleistung der DELTA Control trotzdem fur
viele mittlere Modellbahnanlagen vollkommen aus.

Wird zum Betrieb der Anlage ein Transformator
mit geringerer Leistung (10 VA oder 16 VA) ver-
wendet, so ist ein gleichzeitiger Betrieb mehre-
rer Lokomotiven meist nur fur kurze Zeit még-
lich, da diese Betriebsart eine Uberlastung des
Trafos darstellt und zum Ansprechen seines ein-
gebauten Schutzschalters fuhrt. Auch dieser
Schalter schaltet sich nach Abkiihlung automa-
tisch wieder ein.

Das DELTA-Control erzeugt die Fahrinformatio-
nen fur die Empféanger in den Lokomotiven

aus einer Messung der Fahrspannung am An-
schluB B des Fahrtransformators. Der Einstell-
bereich dieser Spannung ist bei den verschie-
denen Trafomodellen unterschiedlich, so daR
sich in Abhangigkeit vom verwendeten Fahr-
transformator Unterschiede in der erreichbaren
Mindest-und Hochstgeschwindigkeit der Fahr-
zeuge ergeben kdnnen. Zu beachten ist in die-
sem Zusammenhang auch die gegenwartige eu-
ropaweite Umstellung der Netzspannung von
220 Volt auf 230 Volt.



5. Erweiterung des DELTA-Systems

An die AnschluBbuchsen | und Il des DELTA-
Control kann der Handregler DELTA-Pilot (6605)
angeschlossen werden (Abb. 2). Damit kann fast
jede Marklin Digital-Lokomotive auf der DELTA—-
Anlage gefahen werden, und zwar unabhangig
von den Einstellungen am DELTA-Control und
am Fahrtrafo. Die fiinfte Lok und der Handregler
sind zum Rangieren und auch fur das Spiel zu
zweit die ideale Erganzung des DELTA-Systems.

Wenn die Anlage weiter ausgebaut werden soll
und mehr als funf Lokomotiven vorhanden sind,
empfiehlt sich das Umsteigen auf Marklin Digital.
In diesem System sind bis zu 80 Lokomotiven
mit ihren Adressen auswéahlbar — ein Vorrat der
auch groBen Ansprichen gentgt. Da Marklin
Digital technisch gesehen der ,,groBBe Bruder®
des DELTA-Systems ist, kdnnen die vorhande-
nen DELTA-Lokomotiven ohne Umbau auch auf
Digital-Anlagen gefahren werden:

DELTA-Lokomotive Digital-Adresse

Dampflokomotive /8
Diesellokomotive /2
Triebwagen 60
Elektrolokomotive 24
Handregler 80

Neben einem gréBeren Vorrat an Lokadressen
bietet das Digital-System auch Mdglichkeiten
zum AnschluBB mehrerer Fahrpulte, zur Steue-
rung ganzer WeichenstraBBen und zur Schaltung
von Zusatzfunktionen wie Licht, Rauch und
Telex-Kupplungen in den Lokomotiven.

Mit Méarklin Digital fahrt die Modellbahn wie das

groBBe Vorbild — das DELTA-System ist die ideale
Basis dafr.



